HALLINGTINGET
30.11.2007

 Det regionale samarbeidet —
synspunkt

« Var storste utfordring,
befolkningsutvikling - arbeidskraft -
rekruttering

« Kommunikasjon




ko]

Innledende kartlegging:
1.9.2007: 69 regionrad, 417 kommuner (97%)
1.10.1999: 52 regionrad, 321 kommuner (74%)

Regionrad 01.09.2007
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FORMAL

*Regionradet skal vera eit samarbeids- og
interesseorgan

Radet skal arbeide for a utvikle regionen med
seerleg vekt pa nokre prioriterte satsingsomrade

Radet skal ta vare pa interessene til regionen
overfor fylke, stat og andre organ pa region-,
fylke- oqg riksplan

« |deen med Regionradet som eit samarbeids- og
interesseorgan gjer at det meste av arbeidet ikkje krev
dei store gkonomiske utteljingane, men mykje eigne
timar.

« Som dgme pa slike tiltak i 2006 kan nemnast:

— Samferdsel

— Arbeidsgjevaravgift

— Fjellregionsamsarbeid

— Mykje av rekrutteringsarbeidet

— Kompetansesenter for distriktsutvikling
— Partnarskapsavtaler

« Dette gjer og at mykje av arbeidet ikkje kan malast i

kroner og fra ar til ar. e




Viktigste gevinster ved det etablerte samarbeidet. To svar mulig. Prosent, n=42/69
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Bedre samarbeidsklima/relasjoner mellom kommunene MA
Etablering av samarbeidsordninger som gir bedre lgsninger HM—‘ 36

Bedre samordning mot fylkeskommunen eller andre regionale akterer

Mer effektiv handtering av kommuneoverskridende interesser og/eller
enkeltsaker

@kt synlighet eller bedre omdgmme for regionen

Tilgang til bedre kompetanse/kompetanseoppbygging

Mer interessante roller for politikerne

Annet
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 Bevisstgjering og ikkje berre eit honngrord

« Innarbeide forstaing for kva IKS innebzr og krev

» Skape kultur for samarbeid
» Synleggjering

« Ma kunne vise til resultat og marknadsfare desse

 Viljeserklaering

* Presise vedtekter

« Satsingsomrade, handlingsplan/arsrapportering
» Eigen administrasjon

» Reglar for konfliktar

« Tillit og storsinn




UTGANGSPUNKT

Tru pa at var evne til samhandling kan
paverke eigen stad eller regionen si
utvikling.




Utfordringar

Off. verksemd

> Regional
. . utviklings f—>
> Privat g
. . \_evne
neringsliv
Det sivile
samfunn

ENDRINGAR:
Struktur
*Materielle forhold
Relasjonar
«Sosial kapital
Utviklingsarbeid
*Planlegging og handling

22000

"DEN DEMOGRAFISKE KLEMMA"

21000

20000

18000 -

17000 -

16000 -

15000

— Hallingdal

—\/aldres

Nord-
Gudbrandsdalen
Vest-Telemark

\_\

19000 ———

-

1951 1960 1970 1980 1990 2000 2004

2006 3.KV.
2007




samlet fruktbarhetstall, fylker. 2004 Samlet fruktbarhetstall 2002
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* Fgdselsoverskot -2

* Innvandring 241
» Utvandring -147
* Innflyting 726
 Utflytting -895
» Nettoflytting -75
» Folketilvekst =77

eit press pa distrikta for a oppfylle dei
unge sine forventningar - for a unnga
avfolking.




. Strateglsk plan for Hallingdal

Auke entreprengrskaps- og innovasjonsevna

— Partnarskapsavtale med Hallingdal Neeringshage

— Bistand til etablerarar (Hallingdal Etablerersenter)

— Auka satsing pa entreprengrskap i skolen, m.a. Ungt entreprengrskap Hallingdal

— Yrkesmessa

— http://www.ressurspersoner.no

— Arbeide for etablering av nasjonalt forskingssenter for reiseliv i Hallingdal

— Arbeide for status som Norwegian Centres of Expertise

— Fellesprosjekt om sentrumsutvikling i Hallingdal

— Karrieresenter

— Infrastruktur

— Lysialleglas

— Felles opptreden overfor sentrale styresmakter for & fa fleire statlege arbeidsplassar
til regionen og utvikle beredskap for flytting av statlege arbeidsplassar.

Av 46 sgknader peika departementet ut
sju aktuelle lokaliseringsalternativ:
Alstahaug, Alta, Bg i Telemark, Rena,
Sogndal, Steinkjer og Volda.

Vedtak: Steinkjer, Sogndal, Alstadhaug

KVIFOR??7??

KOMPETANSESENTER FOR DISTRIKTSUTVIKLING

LOKALISERT I HALLINGDAL




Vera mgte- og kontorareal for hallingverksemder
Eksponera hallingverksemder og hallingprodukt og — tenester

Tilby regionale bedrifter sentrale ad hoc og permanente
kontor(er), mgterom i eit "kjent miljg”

Bidra til naeringsvekst i regionen, synleggjera
neringspotensiale, ved etablering av bedrifter og
neringsverksemd i Hallingdal.

Gjera det mogeleg for nytilsette i arbeidslivet i Hallingdal, a
arbeide fra ein felles mgteplass, i ein overgangsperiode.

Synleggjera Hallingdal som ein attraktiv plass for arbeid og
busetting

Styrka rekruttering av arbeidskraft til regionen

Bidra til & samordne og styrkje paverknadsarbeid for Hallingdal
sine interesser overfor sentrale beslutningstakarar i
hovudstadsomradet.

Interessant jobb det klaraste flyttemotivet, 54
%

seier heilt ngdvendig

Nest viktigaste er bustad/ godt buomrade, heile
85 % seier det er viktig, 41 % set dette som
absolutt krav

Dobbelt sa mange ynskjer a bu i tettstad som
spreidt.

Det tredje viktigaste flyttekriterie er at partnar
far seg interessant jobb. A
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Samferdsel eit avgjerande
naerings- og distriktspolitisk verkemiddel

NTP 2010 - 2019 FRAMDRIFT

» Desember 2007; Felles plandokument fra

etatane. Sendes samtidig til fylkeskommunar

og storbyar til uttale
» April 2008; Frist for uttale til planforslaget
» Desember 2008; Framlegging av

stortingsmelding om Nasjonal transportplan

2010-2019

¢
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Layvingar til vegformal 1970-2006
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Bevilgninger i mill. 2006-kr

Standard pa stamvegnettet (TAV)

Brukbar
standard
39 %

Ikke
brukbar
standard

56 %o

Fullgod

standard Rv7/Rv52

5 %0

J-strekning, km.

1,3

B-strekning, km.

82,1

N-strekning, km.

129,2

% J+B-strekninger

39,2
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Kostnadar for a oppna brukbar standard pa det
|agtrafikkerte stamvegnettet og fullgod standard
pa det hggtrafikkerte: 200 mrd. kr

Kostnader for a oppna fullgod standard pa heile
stamvegnettet: 300 mrd. kr

 Utbygging av lagtrafikkerte stamvegar til
brukbar standard og hagtrafikkerte til fullgod

standard: 45 ar med investeringsniva som i
2006 (inklusive bompengar)

» Utbygging av heile stamvegnettet til fullgod
standard: 70 ar med investeringsniva som i
2006 (inklusive bompengar)
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- Som a sparkle pa eit rote bord

Knut Erik Skogen, sek- Han understrekar at sam-  tilbake etter eit par ir. Gjer me
; ; funnsokonomien 1 stadige det ordentleg, vil vegen vare 1

.SJOHSIemr for vegves.enet nodhjelpstiltak er elendig.  alle falli 10 ir, seter Skogen.

i @vre Buskerud, skil- Stralistiltaka kostar om lag 1,5 Vegvesenet har ein eigen

drar arbeidet dei faktisk
far gjort i Hallingdal pa

millienar kroner per kilometer
veg. A gjera arbeidet ordentleg
vil koste om lag 4 millionar
per kilometer, ifolgje Skogen.

- Den sistnemnde metoden

pott til drift og vedlikehald,
det vil sela brovting, salting
og krisetiltak som & skuffe litt
asfalt 1 opne séir. Denne pot-
ten er i Hallingdal pid om lag

- Omtrent som 4 flikke og erlikevel billigare. Slik me gjer 15 milllonar kroner 1 dret, fal-
sparkle pi et rote bord. det no, kjem def same skadane  gje Knut Erik Skogen.

Hallingdglen laurdag 31.3.2007

Rett i grefta: P3 tre ar har vegloyvingane falle med 17 millionar kroner. Den hege summen i 2005 skuldast ei ekstralay ving pa 14,6
millionar kroner som kom inn etter Bondevik-regjeringa sitt budsjettforlik med Frp. Etter at Ap, SV og Sp tok over, har leyvingane tilny
asfalt og andre investeringar pd vegane | Hallingdal gatt kraftig ned.

iksvegbloffen

Ut over rein ned-
hjelp, har ikkje
Statens vegvesen
nokon planar om i
ruste opp dei verste
vegstrekningane i
Hallingdal.

Havard Prestegarden
Tp@hallingdolen.no
Memi leve med
den  vegstan-
darden me har |-
idag i oversku-
eleg  framud.
For vegvesenet
har meir eller
mindre kasta
inn handkledet ndr det gjeld &
oppni ein enskjeleg standard 1
Hallingdal, vedgir Knut Erik
Skogen, seksjonsletar for Sta-
tens vegvesen | @vre Buskerud
(bilatet).

- Vegvesenet har sjelv dis-
pensert {Td sine eigne minste-
krav 1 mange dr, seler Skogen.

Finst ikkje planar

At vegane flefre stader er 1 full
opploysing, er Skogen godt
Kkjend med. Arsakene er telehiv
og salting i kombinasjon med
gamal og poros asfalt. Kvis-
labakkane ved Geilo er eitt av.
skreltkeksempla.

- Me kan nok halde 1iv 1 ogsi
den strekninga gjennom konti-
nuerleg vedlikehald. Men ef god
og langstltig loysing ville inne-
bera i skifte ut masse under
vegdekket og & 1solere vegen.
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RV7 gir pi B
helsa laus_

med mykje stygg kayringn
B i b

Statens vegwesen stad.

- Pengane er oppbrukt

festar Olar & Odden si
framstilling av Rv7, og
meiner problemet sigent-
leger langt storre.
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 Ei av hovudutfordringane i norsk
samferdselspolitikk eit etterslep i reint
vegvedlikehaldet pa samla vegnett pa 45 mrd.
kroner.

» Stopp i etterslep — skjer heller ikkje i dag

« For a gjenvinne etterslep opp pa fullgod
standard ma det til store belgp pa kort tid
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NORE OG VDAY o\ v

Forvaltingsplan riksveg 7 og riksveg 52
Hallingdal

Arsvariasjonskurve Rv7 Fl& syd

(ar med paske i mars)

Arsvariasjon trafikk, Rv7 ved FI&
(&r med paske i mars)

Dagntrafikk
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Trafikkutvikling ukedager Fla pga godkjente og ikke 2N .20

Dagntrafikk
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godkjente planer (inkl. generell trafikkvekst) g2de AN
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-t

—————

Figur I-1: Ohversiktkars over mulige trascer fow ny E16 mellom Kiavio E1S oiz Skaret
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Ingen av parsellane pé strekninga Bjgrum —

| Hanefoss er prioritert i NTP 2006-2015. Ikkje
utsikter til statlege lgyvingar i denne perioden,
bortsett frd pa parsellen Bjgrum — Skaret.

*Vedtak reguleringsplan 2006
*Byggestart 2008
*Ferdig 2011

Budsjettforslag 2008, Statens vegvesen region sgr — ingenting til oppstart Ramsrud —
Kjeldsbergsvingene

I handlingsprogram 2006 — 2009 er det foreslatt statleg investering pa110 mill. kroner

Buskerud fylkeskommune, fylkestinget 27.4.2007
Uttalelse til Statens vegvesens forslag til riksvegbudsjett 2008

”Det ma bevilges midler til igangsetting av prosjektet Rv 7 Ramsrud
Kjelsbergsvingene i 2008.”

Viktig at prosessen ikkje stoppar opp, grunnerverv og
byggeplanlegging ma skje i 2008!!!!!

20



Sone 3 Sone 2
Gigernes ._.{,.'i.'\‘_ Hnuu.é’[mau_r_u . 5,
-'\l":\u'.uu!!i“‘"".f' y "
LT,‘
" OBRGENVIKA )
| L4 . BREKKEBYGDA
ks TR Ay, Brelvar 2
: aliery "
i f KRODSHERAD ' - v b,
/i-/v(\; o 4 ! T o
BN =
Uggefiaket %‘?
E 2 RINGERIKE | - 2
w2

Sone 1

Vedtak reguleringsplan 2007
Bompengeutgreiing, bindande vedtak, var 2008
Oversending til Vegdirektorat, var 2008
Handsaming i Stortinget, haust 2008
Byggestart arsskifte 2008/2009

Opning 5.1.2012
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Gruppe 1

— Stamvegrute 5b — Rv7/Rv52
amsrud — °
Kjeldsbergsvingene | Bygge ny veg i ny trasé Svaert darlig geometri, Standard; fra 1 12004

1il fullgod standard mange trafikkulykker, ——

flaskehalser for Brukbar standard 2-felt
naeringstransport

Eullgod. dard 2-felt
G

Sokna - @rgenvika | Bygge ny veg i ny trasé Dérlig geometri, mange
1il fullgod standard trafikkulykker.
Korter inn 20 k.

Jernbaneudergang | @ke frihayden il 4,75 m Dagens undergang har | lkke beregnet
Svenkerud fri heyde 4,0 m, og er
en flaskehals for
naeringstransperten
Eggedal

Ikke beregnet
Noresund

Sokna - @rgenvika;
Ny trasé, ca 18 km

amsrud —Kjedsber
- Jonsrud;
N

Sum 1985

RV7 OG VILLREIN

P = ==




-Rv 7, Hardangervidda

Veguigreiing

Trekkruter for villrein og aktuelle

tunnelalternativ

eesnnnsaaes Trekkiute

1997 - 2006

50 drepte

117 alvorlig skadde
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0& 28 mil

Malsetting

. A
Halvere tallet pa drepte og hardt skadde
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Trivelig trygg trafikk

— mitt ansvar!

« Ei generelle auke til investeringar og drift som ogsa kjem
distrikta til gode (ref. alle St.meld. om distriktspolitikk,
fra alle regjeringar!!!)

 Realisering av Ramsrudhellinga og Sokna-@rgenvika slik
at begge prosjekta kan opnast seinast arsskifte 2011/2012.

o Sikrare vegar, utbetring av ulykkespunkt

 Ei generell vedlikehalds/standardheving av Rv7/Rv52
« Utvikling av Rv7-Hardangervidda som heilarsveg

» Oppstart Ringeriksbanen i denne planperioden

« Leggje til rette for auka godstrafikk pa jernbane, (5 nye

Kryssingsspor)
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ARBEIDET FRAMOVER

Foaresetnad, samde om prioriteringar i Hallingdal
« Samordning

Fagleg dokumentasjon

Felles bakgrunnsmateriale

Informasjon — marknadsfaring

Alliansebygging

Paverking

Det digitale Hallingdal
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REGIONAL BREIBANDSNETT
BREIBAND TIL ALLE I HALLINGDAL

HEMSEDAL

Kommunehus

Dagaii - grense
Numedal

Fiber
Numedal

e HMKGMM&' auf

EN MULIGHETSSTUD I

HGYHASTICGHETSTOG
 NORGE

TRONDHEIM

]

BERGEN (i

STAVANGER @
1:10

KRISTIANSAND ¥
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OSLO — BERGEN
Total lengde: via Hallingdal: 395 km
via Numedal: 405 km

Lengde pa nybygd strekning:
- via Hallingdal: 338 km
- via Numedal: 364 km

Infrastrukturkonsept
Enkeltsparet linje med 2 kryssingsspor a 12 km

Dimensjonerends hastighet
for utbyaaing av infrastrukturen:
200 kmit - 250 km/t

Maksimal driftshastichet: 200 kmJ- 250 kmift

Stoppmenster via Hallingdal
©Osla - Hanefoss - Geilo - Voss - Bergen
Stoppmenster via Numedal:

Osla - Drammen - Kongsberg - Geilo - Viss -
Bergen

Reisetid Oslo — Bergen
-via Hallingdal: 2 timer 25 minutter
- via Numedal: 2 timer 40 minutter
Frekvens

2-timersfrekvens Oslo — Bergen
1-imesfrelevens | rushtid en veg
Infrastrukturinvesteringer:

- via Hallingdal: 78987 MNOK

- via Numedal: 90723 MNOK.
Antall nye heyhastighetstog: 10 tog

Investeringer i Mytt materiell: 1054 MNOK

Beregnet antall passasjerer pr dag: 6150

Korridoren Oslo - Bergen

To alternativer: Via Numedal og via Hallingdal

VWI-gruppen har vurdert muligheter for et heyhastighetstil-
bud langs eksisterende bane mellom Oslo og Bergen.

Dette forefigger i to alternativer: Et alernativ aar via Hanefoss langs eksisterende
bane giennom Hallingdal til Geilo og videre langs eksisterende bane over til Ber-
gen

Dette alternativet forutsetter at Ringeriksbanen er utbygd til en kostnad av i un-
derkant av 7 milliarder. Det andre alternativet gér fra Oslo via Kongsberg, opp
Numedal og til Geilo. Fra Geilo til Bergen er traseen lik som alternativet via Hal-
lingdal

Begge alternativene er enkeltsporet hayhastighetsbane med kryssingsspor. Reise-
tiden Oslo — Bergen kan reduseres til 2:25 timer via Hallingdal og 2:40 timer via
Numedal. Det vil keste 79 mrd kroner & bygge banen via Henefoss og 91 mrd
kroner & byage den via Mumedal. Investeringer i togmateriell er beregnet til &
koste om lag 1,0 mrd kroner:

MARKEDET @KER; DRSYE 50 PROSENT PA TOG

Det tatale transportmarkedet mellom Osla og Bergen vil med innfaring av et
hayhastighetstilbud via Geilo i &r 2020 utgiere om lag 10 550 passasierer pr dag
i begge retninger. Av det totale transportmarkedst, er det beregnet at passasier-
transport p jernbanen i korridoren vil utgiere mer enn 50 prosent; dvs 8150
passasierer pr dag i begge retninger vil reise i korridoren. Av veksten i passasier-
transporten pa jernbanan kommer 44 prosent fra fly, 9 prosent fra bil og buss
og 47 prosent nyskapt.

Figuren nedenfor viser hvordan et hay-
hastighetstibud kan integreres i togtitbu-
det i koridoren Oslo-Bergen

HE@YHASTIGHET
tatimefrekvens

HEYHASTIGHET
tilleggsiog | rush
LOKALTOG

BERGEN

GEILO et
HEBNEFOSS

—
KONGSBERG
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Investeringskostnader (MrdNOK)
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29



SETHINTIL T

PISTRIKT

Kjgper segoppi Iyntog

24 ke
kroner fo
ging, Der
litikk

AR A fler

ar inn med millionar av
smpe for lvnpog-urwg-
m'rnluuhznldmnkr\n.

e

Hausten 2002 vedtok Stortinget at Asa-alternativet
skal leggast til grunn for det vidare arbeidet med
Ringeriksbanen.

Stortinget si handsaming av NTP 2006 —
2015, 15. juni 2004:

- Stortinget ber Regjeringa auke ramma til

~ jernbanefgremal med 10 mrd. kroner i
perioden 2006-2015. Stortinget ber
Regjeringa sgrge for at dei auka

~ rammene gjer det mogleg & forsera

- prosjekt som alt er inne i ramma, samt &

~.. tainn nye prosjekt i trdd med

- Jernbaneverket sitt satsingsalternativ 2B.
(Her ligg ogso Ringeriksbanen)

- I handlingsprogrammet for Jernbaneverket som er ei
. oppfalging av St.meld.nr.24 (2003-2004) Nasjonal
- | transportplan 2006-2015 stér det: "Ringeriksbanen
Upheire foreslas ikke startet opp far mot slutten av andre del av

Uy banei el

Jon o g .« Pplanperioden”.
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