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D50 — BERGEM

Total lengde: wia Hallingdal: 335 km Korridoren OSIO - Bergen

via Mumedal: 405 km . . . .

To alternativer: Via Numedal og via Hallingdal

Lengde pd nybygd strekning:
- wia Hallingdal: 238 km

VWI-gruppen har vurdert muligheter for et heyhastighetstil-
- wia Mumedal: 3264 km grupp fa] oy a

bud langs eksisterende bane mellom Oslo og Bergen.

Infrastrukturkonsept:

Enkeltsporet linje med 2 kryssingsspeor a 12 km Dette foreligger i to alternativer: Et alternativ gar via Henefoss langs eksisterende
bane glennom Hallinadal tl Geilo og videre langs eksisterende bane over til Ber-

Crimensionerende hastighet: gen.

for utbyaging av infrastrukturen: Dette alternativet forutsetter at Ringeriksbanen er utbyad til en kostnad av i un-

200 kmit - 250 km't derkant av 7 milliarder. Det andre alternativet gar fra Oslo via Konagsberg, opp

Mumedal og til Geilo. Fra Geilo til Bergen er traseen lik som alternativet via Hal-
Mlaksirnal driftshastighet: 200 k&~ 250 kmd't

lingdal.
Stoppmenster via Hallimgdal:

2slo - Henefoss - Geilo - Woss - Bergen
Stopprmenster via MNurmedal:

Oslo - Drammen - Kongsberg - Geilo - Vioss -
Bergen

Begge alternativene er enkeltsporet hayhastighetsbane med kryssingsspor. Reise-
tiden Oslo — Bergen kan reduseres til 2:25 tmer wvia Hallingdal og 2:40 timer wvia
Murmedal. Det vil koste 79 mrd kroner & byage banen wvia Henefoss og 91 mrd
kroner & bygae den wvia Mumedal. Investeringer i togmateriell er beregnet til &
koste om lag 1,0 mard kroner.

Reisetid Cislo — Bergen:
-wia Hallingdal: 2 timer 25 minutter
- wig Mumedal: 2 timer 40 minutter

MARKEDET @KER; DREYE 50 PROSENT PA TOG

Det totale transportrmarkedet mellom Oslo og Bergen vil med innfering av et
heyhastighetstilbud via Geilo i@ &r 2020 utgjere om lag 10 550 passasjerer pr dag
1 begge retninger. A det totale transportmarkedet, er det beregnet at passasjer-

Frekvens:
2-timersfrelvens Oslo — Bergen transport pd jernbanen i korridoren vil utgjere mer enn 50 prosent; dvs 6150
1-timesfrekvens i rushtid en veg passasierer pr dag i begae retninger wil reise i korridoren. Awv weksten i passasjer-

transporten pd jermnbanen kommer 44 prosent fra fly, 9 prosent fra bil og buss
Imfrastrukturinvestennger: og 47 prosent nyskapt.
- wia Hallingdal: 72987 MMNOK
- wia Mumedal: 20°723 MMNOK

Antall mye hayhastighetstog: 10 tog Figuren nedenfor wiser hvordan et hay-
hastigherstibud kan integreres § fogiibu-
Investeringer i mytt matensll: 1054 MMNOK der | kommidioren Oslo-Bergen

Beregnet antall passasjerer pr dag: 6150

HEYHASTIGHET
totimefrekvens

HENWHASTIGHET
tilleggstog i rush
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Oslo - Oslo - QOslo - Oslo - Haukeli - Oslo - Bergen-  Stavanger- Kristiansand
Trondheim  Goteborg Bergen Bergen Stavanger Bergen Stavanger Kristiansand - Oslo
(Hallingdal)  (Haukeli) (Numedal)



Hausten 2002 vedtok Stortinget at Asa-alternativet
skal leggast til grunn for det vidare arbeidet med
Ringeriksbanen.

Stortinget si handsaming av NTP 2006 -
2015, 15. juni 2004:
Stortinget ber Regjeringa auke ramma til
jernbanefgremal med 10 mrd. kroner i
perioden 2006-2015. Stortinget ber
Regjeringa sgrge for at dei auka rammene
gjer det mogleg a forsera prosjekt som alt
er inne i ramma, samt a ta inn nye
. prosjekt i trad med Jernbaneverket sitt

~ satsingsalternativ 2B. (Her ligg 0gso
Ringeriksbanen)

| handlingsprogrammet for Jernbaneverket som er ei

. oppfelging av St.meld.nr.24 (2003-2004) Nasjonal

. transportplan 2006-2015 star det: “Ringeriksbanen

.2 foreslas ikke startet opp fer mot slutten av andre del av
' planperioden”,




