




• Stifta i 1993

• Medlemmer:

• Fylkeskommunane i Hordaland, Buskerud 
og Akershus

• Kommunane langs traséen: Bergen, Vaksdal, 
Voss, Ulvik, Aurland, Hol, Ål, Gol, Nes, Flå, 
Ringerike, Hole og Bærum

• NHO og LO har møterett. 







• 4 timar Bergen- Oslo
• Nasjonalt prosjekt mellom 

Noregs to største byar
• Miljøperspektivet
• Forutsigbar reise for 

persontrafikk og gods
• Løft for næringsliv og særleg

reiseliv langs bana
• Komfort som for moderne 

europeiske høgfartsbanar



• 4 timars reisetid Bergen-Oslo:

Målet kan nås slik:

Dagens situasjon: ca. 6 t. 30 min.

Byggeprosjekt Redusert reisetid:

• Ringeriksbanen: frå 1 t. 30 min. til 30 min.

• Med K5 Bergen-Voss: frå 1 t. 20 min. til 32 min.

• Innkorting mellom ca. 40 minutt 
Voss og Hønefoss: 





• Innkorting av reisetid fra 1 t. 30 min til 30 min.

• Enorm moglegheit for auka verdiskaping i 
aksa Ringerike-Oslo.

• Miljøvenleg vekst for Oslo-regionen.



Bergensbanen og Hallingdalen i dag: 

Ca. 400.000 av/på stigningar pr. år i Hallingdal

Ca. 60 % er tilknytt Vestlandet, 37 % er tilknytt Austlandet og 3 % er 
internt i Hallingdal

Ca. 8% av norske turistar frå sentralt Austlandsområde til Hallingdal 
nyttar tog
Ca. 20% av norske turistar frå Bergensområde til Hallingdal nyttar tog

Kapasiteten på tog til/frå Hallingdal er til dels sprengt i helgane. 
Det er ikkje fleksibilitet i systemet til å setja inn materiell når behovet 
er der. 



Reisetid Oslo – Flå, i overkant 1 time

Reisetid Oslo – Gol, godt under 2 timar

Avgang Oslo - Hønefoss kvart 15 minutt

Bergen – Geilo, godt 2 timar

Avgang Oslo/Bergen – Hallingdal kvar andre time

På sikt avgang Oslo/Bergen – Hallingdal kvar time



Utvikling av Bergensbanen og E16 kan gje store regionale verknadar for Hallingdal:

Hallingdal blir ikkje lenger ein «isolert» bu- og arbeidsmarknadsregion 

Store delar av Hallingdal blir ein del av ein større arbeidsmarknad, dagpendling
vil få ein ny dimensjon

Hallingdal blir ein meir attraktiv som bustadregion, rekruttering av arbeidskraft

Utvikling av nye type arbeidsplassar

For reiselivet vil bygging Ringeriksbanen, opprusting av Bergensbanen og 
utvikling av E16 ha enorm betydning





• Stor rasfare – ein trygg og moderne bane
• Kåra til Noregs verste veg
• Kraftig redusert reisetid
• Miljøvenleg utviklingsmoglegheit for 

Bergensregionen  
• Store potensial aust for Ulriken
• Innsparing i prosjektet med felles veg og 

bane ca. 10 mrd.





• Dobbeltspor Arna - Bergen

Betre kapasitet, fleire avgangar, 

auka godskapasitet. 

• Nye togsett på Vossebana
– Første nye togsett sidan 1952. 

Veldig bra!

• Planlegging av K5 Arna – Stanghelle er i gang. 
Oppstart jernbane truleg 2024.

• Planlegging Stanghelle - Voss må starte no! 

• Venter på avklaring: Ny godsterminal i Bergen.





• Auka persontrafikk på Bergensbanen. 
Fire første månader 2018 6,8% fleire
reisande m NSB enn på same tid 2017

• Flåmsbana – ca. 1 million turistar årleg

• Bergensbanen er ein turistaattraksjon i
seg sjølv, med stort potensiale med bla. 
innlagde fjord- og fjellopplevingar langs
banen. 

• Fjerntogstrekningen i Norge med størst
trafikk. 





• Tog er nr. 1 for persontrafikk og
gods!

• El-bilar, bussar og trailerar er bra, 
men likevel må me tenke på
trafikktryggleik og kapasitet i byane

• Vil kunne erstatta fly på ein av dei
mest trafikerte flyrutene i Europa 
Bergen- Oslo, når reisa tek 4 timar

• Inter City 

Voss – Bergen ca. 30 min.

Hønefoss – Oslo  ca. 30 min.





• All auke på godstrafikk på 
strekninga skal tas av bane.

• Rundt 50% av gods Bergen- Oslo 
på bane i dag, har vore oppe i 
80%

• Regjeringen sliter med å levera
på sine eigne måltal.

• Tøft for godsnæringa, treng meir
føreseielege vilkår og 
driftstryggleik for å takla 
konkurranse med trailerar.

• Me ventar på avklaring på ny 
godsterminal i Bergen og 
utviding av Alnabru.



Me må minna oss sjølve og alle andre på følgjande:

Prosjekta på Bergensbanen

– dei er nasjonale!



nyebergensbanen.no

Reisetid på 4 t. bra for miljøet,
Bergensbanen er ein del av det grøne skiftet! 

Takk for meg!


