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FØREMÅL
For at Hallingdal i endå større grad skal lykkast for å få realisert 

viktige satsingar innan veg og bane har Regionrådet for Hallingdal 

oppretta eit eige samferdselsutval.

• Tverrpolitisk
• Engasjement
• Må sjå heile Hallingdal
• Både veg og bane
• Ta hand om funksjondelinga
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• Transport 
til/frå 
Hallingdal

• Transport 
gjennom 
Hallingdal

• Transport i 
Hallingdal
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MANDAT
Sak 54/21; Regionrådet for Hallingdal vedtek følgande mandat for samferdsleutvalet:
1. Samferdsleutvalet sitt oppdrag er å ta initiativ og arbeide for at Hallingdal skal lykkast for å få 

realisert viktige satsingar innan veg og bane.

2. Utvalet skal følgje opp Regionrådet sine prioriteringar og koma med forslag til mål og strategiar, inkl. 
kommunikasjonsstrategi.

3. Det er Regionrådet for Hallingdal som til ei kvar tid prioriterer satsingsområder, men utvalet kjem 
med forslag.

4. Samferdsleutvalet har, etter nærare avtale, høve til å engasjere rådgjevingshjelp om dette blir vurdert 
som nødvendig.

5. Samferdsleutvalet er ei nyordning der det vil vera rom for justering av mandat når det er gjort nærare 
erfaringar med ordninga.

6. Utvalet rapporterer til Hallingtinget 2 gonger pr. år.

7. Regionrådet stiller med administrativ ressurs



Arbeidsområder

• Veg

• Jernbane

• Kollektivtransport

• Trafikktryggleik
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Klima og 
miljøvennlig 

mobilitet

Bærekraftig mobilitet

Gjennomførbart Akseptabelt

Rettferdig

Bærekraftig 
mobilitet

Samfunns-

økonomiske 

mobilitetsløsninger

Mobilitet 

for alle
• Fordelingsvirkninger
• Utenforskap
• Universell utforming
• Helse
• Trafikksikkerhet
• ++

• Klimautslipp
• Støy
• Lokal luftkvalitet
• Arealbruk
• Landskapsvern
• Biologisk mangfold
• ++

• Konsekvensanalyser
• Samfunnsøkonomiske 

analyser
• Prioriteringer
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STATUS RINGERIKSPORTEFØLJEN(tidlegare FRE16) 



Hovedargumentasjonen vår er:
• SD må lande at NV og JD har nådd effektmåla

• Gjeldande reguleringsplan skal ikkje endrast

• Utbyggingsavtale med NV må på plass i 2023 

• Investeringsbeslutning i samband med budsjettet for 2024

• Utbygging startar i 2024 (noko førebuande arbeidd kan starte i 2023) 

• Vi må behalde dei 500 mill. som ligg i budsjett 2022

• Budsjettt 2023 må ligge inne med i storleik 500 mill.

• Driftskreditten på 1 mrd. (desember 2021) må NV kunne nytte til førebuande
arbeider 

• Men obs!. 
• 6,6 mrd, 2022 – 2027
• 18,7 mrd. 2028 - 2033





Prosjektet hadde opprinnelig en 

kostnadsramme på 10,5 milliarder 

kroner. Nå har regjeringen tatt 

høyde for at det kan koste inntil 

17,9 milliarder kroner å bygge 10 

km med jernbane gjennom Moss.

Selv ikke den kostnaden tør Bane 

NOR garantere vil være nok.





Kva kan føre til ytterlegare utsetjingar 
• Krig

• Overskridingar på andre store jernbaneprosjekt

• Ynskje om ytterlegare innsparingar for å betre K/N

• Tilspissa kamp mellom regionar

• Det er ikkje engasjement for prosjektet i SD



RINGERIKSPORTEFØLJEN, KVA GJER ME NO?
• Faktbasert informasjon, felles bodskap

• Arbeide via etablerte kanalar som FNB, Regionrådet…

• Politisk påverking, statsråd, komite, parti, …..

• Embetsverket

• Folkeleg engasjement

• Engasjere næringslivet, ref. tidlegare brev (ikkje berre reiseliv)

• Kva kan den framtidige Bergensbanen bli for Hallingdal i framtida? Utfordre VY

• Samferdselsutvalet samarbeida med nyoppretta utval i Ringeriksregionen

Passe på:

• Framdrift SD

• Midlar 2022 og 2023
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30% auke dei 
siste 8 åra

Trafikk i referansealternativet (NTP2050)

Bregningene viser at i referansealternativet vil trafikken i 2050 langs rv. 7 
være på om lag 8100 - 9500 biler i gjennomsnitt per døgn (ÅDT) sør for Gol. 
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Behov Rv7 aust for Gol
- 7 Mrd
- Med løyving 66,7 mill. 

pr. år
- 105 år!
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VEGPAKKE HALLINGDAL
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• Reguleringsplan Ørgenvika –

Lindelien er vedteken. 

• Arbeidet med reguleringsplan 

Lindelien – Kittilsviken starta opp, 

men vart stoppa p.g.a. manglande 

planleggingsmidlar! 

• Er no i gang att!! Klar tidelg  2023

• Parallelt har arbeidet med grunnlag 

bompengeprop. starta 
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Også i gjeldande Nasjonal 
transportplan 2022-2033 
er det lagt opp til ei 
funksjonsdeling mellom 
Rv 52 og Rv 7. Rv 52 vil 
vera hovudvegsambandet
for næringstrafikk mellom 
Austlandet og Vestlandet. 
Rv 7 vil vera
hovudvegsambandet for 
reiseliv og persontrafikk.
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E134 Rv7 R52 Fv50
Sum Rv7, Rv52,

Fv50
E16

2018 165 103 257 360 77

2019 171 105 262 367 81

2020 158 78 250 328 104
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Brustøp 9.2.22



Gjennomføringsplan 2022-27 (investeringstiltak)

Rv. 52. 
Eikredammen, 
oppgradering av 
rasteplass

Mindre oppgradering av 
eksisterende rasteplass.

Rv. 7 Svenkerud –
Gol øst

Tiltak mot utforkjøringsulykker 
(rekkverk, sideterreng m.m). 

Rv. 7 Gol øst -
Ustaoset

Tiltak mot utforkjøringsulykker 
(rekkverk, sideterreng m.m). Kun 
oppstart i perioden 2022-27

Rv. 7 Hagafoss –
Geilo, utbedring

Utbedring av veg, inkl. 
kurveutbedring, breddeutvidelse 
m.m. «Design to cost», dvs. at 
omfang av tiltak tilpasses gitt 
ramme. Kun oppstart i perioden 
2022-27. Mer info på neste side

Investeringstiltak på rv. 7 og rv. 52 i 
regi av Drift og vedlikehold øst
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Arbeid, utfordringar framover

• Arbeide for betre forståing av Rv7 og Rv52 sin rolle

• Arbeide for at midlar med bakgrunn i NTP blir løyvd

• Arbeide for at framdrift på planlagde prosjekt blir helde

• Arbeide for betre regularitet på fjellovergangane

• Arbeide for auka løyvingar
• Vegpakke Hallingdal
• Rv52, Gol – Robru, Hemsedal sentrum, Hemsedalsfjellet
• Rv7, parsellar vest for Gol, Hardangervidda

• Utfordringar i forhold til konkurrerande vegar?



I januar 2015 ble etatenes tilråding lagt fram for 

Samferdselsdepartementet og deretter

sendt på ekstern høring. Rapporten ble lagt til grunn i det 

pågående arbeidet med NTP.

I nasjonal transportplan 2018-2029 prioriteres E134 som en av 

hovedvegforbindelsene østvest og som en langsiktig løsning

for øst-vest-trafikken for området fra Stavanger til Bergen.

For nordre del av Vestlandet, inkludert Sunnmøre blir det tilrådd 

en satsing på rv. 7 og rv. 52 via Hemsedal. Inntil ferdigstilling av 

ny veg Bergen-Odda vil rv. 52 over Hemsedal fortsatt

være viktig for trafikk mot Bergen.
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