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Samarbeide tettare
for felles positiv utvikling





For Ringeriksregionen er følgende mulighetsrom spesielt relevante

Grønn omstilling og 
økt automatisering

Utvikling av
reiselivet

M E N O N E C O N O M I C S0 7 . 0 4 . 2 0 2 2 6

Arbeid med tiltrekning av 
arbeidskraft

Verdiskapingsvekst innen
skjermede sektorer



For Hallingdal er følgende mulighetsrom spesielt relevante

Bærekraftig utvikling
og grønn omstilling

Utvikling av 
reiselivsprodukter

Digitalisering

M E N O N E C O N O M I C S0 7 . 0 4 . 2 0 2 2 7

Arbeid med tiltrekning av 
arbeidskraft

Verdiskapingsvekst innen
skjermede sektorer
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Det brennande behovet
• Realisering 

Ringeriksbanen/E16
• Vegpakke Hallingdal
• Nymoen –

Eggemoen



«Oppstart av Ny 
regiontogforbindelse og bedret
reisetid Oslo–Hønefoss(–
Bergen) Innenfor ramme 3 vil 
det bli rom for å starte opp 
denne effektpakken i første 
seksårsperiode.» 
Ramme 3 er 10% høgare 
ramme enn 2023 budsjettet. 



Transportetatenes forslag

• I JBVs/Bane NORs basisalternativ, Ringeriksbanen prioritert i andre 
periode med oppstart etter 2032.

• I alternativet med 10 prosent høyere investeringsramme, rom for 
Ringeriksbanen i første seksårsperiode (2025-2031).

• K5 (Arna-Stanghelle) ikke inne i basisalternativet, men eventuelt i 
periode to med 10 prosent høyere totalramme

• Transportetatene ønsker i første NTP-periode å prioritere 
ferdigstillelse av InterCity (IC) til Tønsberg, Moss og Hamar, ikke videre 
utbygging av disse strekningene.





Kort analyse
• Nye Veier klar til å igangsette arbeidet med Ringeriksporteføljen. 

o Neste fase er med entreprenør, kommer ikke igang med utbyggingsavtale før tydelig politisk signal om 
finansiering. 

o Lite realistisk før NTP-behandlingen våren 2024 – eventuelt i budsjettbehandlingen for 2024.

• Allerede «ordføreropprør» over «hele landet» mot nedprioriterte jernbane- og veiprosjekter, bortsett fra på de 
prioriterte IC-strekningene.

• «Alle»:

o bortsett fra Tønsberg, Moss og Hamar er svært misfornøyde

o vil presse på Nygård og regjeringen. Mobiliserer nå sine ordførere til opprør. Vil mobilisere sine 
stortingsrepresentanter til å presse regjeringen. Vil prøve å få nasjonale medier til å skrive om deres sak. 
skjønner at SV her er «jokeren».

• Bergensbanen med Ringeriksporteføljen inne i første seksårsperiode, med ramme +10%. K5 ikke i første periode 

o Det er uansett ikke mulig med oppstart to så store prosjekt i første seksårsperiode

o Vil FNB stå på tidligere prioriteringer og opphavet til FNB? 

o Eller spille seg selv utover sidelinjen som et kraftfullt påvirkningsorgan og risikere ingen oppstart? | 12



Hovedmålsettinger for videre arbeid

• Få så klare politiske signaler/føringer om finansieringen i forbindelse med 
statsbudsjettet 2024 slik at Nye Veier kan komme i gang med 
utbyggingsavtalen

• Få flyttet Ringeriksbanen inn i første periode i regjeringens forslag til NTP

| 13



Hva trengs?

• Et samordnet arbeid – politikk og næringsliv for å skape det nødvendige 
presset

• Videreføring av kampanjen «Oslo – Bergen 4 timer» med tydelig 
klimaperspektiv

• Etablere og styrke alliansen alliansen Hallingdal/Ringerike

• Fortsette tett samarbeid med NHO – og koble LO sterkere på

• Engasjere og finansiere prosjektledelse – styrke på kommunikasjon

| 14





Prosjekta i porteføljen sortert etter netto nytte pr. budsjettkrone (NNB)



Portefølje sortert etter dagens kriteria for porteføljestyring:
• Modenhet
• Samfunnsøkonomisk lønnsomhet (NNB og ikke prissatte virkninger)
• Endring i netto nytte fra NTP 2022-2033
• Samfunnssikkerhet
• Robusthet overfor usikkerhet om etterspørsel og teknologi
• Tunnelsikkerhetsforskriften



Ørgenvika - Kittilsvik Utan bom Med bom
Netto nytte (mill. 2023 kroner) -1500 -1338
Netto nytte pr budsjettkrone -0,98 -2,65

NNV = samfunnsøkonomisk netto nåverdi

NNB = netto nåverdi per budsjettkrone 



Oslo-området 
Statens vegvesen bygger ut strekningene E18 Lysaker – Ramstadsletta og E16 Bjørum – Skaret. E16 Bjørum –Skaret 
forventes å bli ferdigstilt i 2025, mens E18 Lysaker–Ramstadsletta forventes å bli ferdigstilt i 2029/2030. Nye Veier AS 
planlegger videre utbygging av E16 til Hønefoss på strekningen E16 Skaret – Hønefoss, mens Statens vegvesen planlegger 
videre utbygging av E16 fra Hønefoss til Eggemoen på strekningen Nymoen –Eggemoen. Statens vegvesen planlegger også 
utbygging av rv. 7 fra Hønefoss mot Gol på strekningen Ørgenvika – Kittilsvik. Det er usikkert når prosjektene E16 Nymoen 
– Eggemoen og rv. 7 Ørgenvika – Kittilsvik kan bli gjennomført. Statens vegvesen har ikke funnet rom til å prioritere 
utbyggingen av prosjektene i første seksårsperiode. Det er også usikkert når prosjektet E16 Skaret – Hønefoss vil være 
klart til utbygging. Nye Veier tar forbehold om styrets prioritering, likviditetssituasjon og planmessig fremdrift. Det er 
derfor lite sannsynlig at utbyggingen av de ovennevnte prosjektene vil gi svært mye utbygging samtidig. 
E18 Lysaker–Ramstadsletta og E16 Bjørum – Skaret er forutsatt delfinansiert med bompenger. Når prosjektene åpnes for 
trafikk, vil bompengebelastningen på E18/16 vest for Oslo øke sammenlignet med dagens situasjon. Hvordan den videre 
utbyggingen av E16 og rv. 7 skal finansieres er ikke avklart. Dersom utbyggingen av disse 62 prosjektene skal delfinansieres 
med bompenger, vil bompengebelastningen for trafikantene fra/til Gol via Hønefoss til/fra Oslo øke. Endringer i 
bompengebelastningen må vurderes nærmere av Nye Veier AS, Statens vegvesen og lokale myndigheter i den videre 
planleggingen. 
Videre utbygginger av E16 til Hønefoss og Nymoen og rv. 7 mot Gol vil påvirke den samlede lønnsomheten på E16/E18 vest 
for Oslo. Hvordan den samfunnsøkonomiske lønnsomheten vil bli påvirket er avhengig av en rekke faktorer, herunder 
endringer i investeringskostnader, reisetid og trafikk, samt finansieringsløsning, som pr. i dag er ukjent. Lønnsomheten og 
økonomien for bompengeselskapene kan påvirkes av eventuelle endringer i bompengeopplegget i Oslopakke 3. Dette er 
noe som vurderes nærmere i den videre planleggingen 



E16 Arna – Stanghelle 
Det er ikke funnet rom innenfor rammene til å prioritere oppstart av dette prosjektet i første seksårsperiode, gitt kriteriene i
oppdraget. 
Fellesprosjektet Arna - Stanghelle var i forrige NTP prioritert med oppstart i første seksårsperiode. Dette er et 
samarbeidsprosjekt mellom Statens vegvesen og Bane NOR, som skal gi tryggere og raskere vei- og jernbaneforbindelse på 
strekningen. Prosjektet har relativt lav beregnet samfunnsøkonomisk lønnsomhet. Jernbanedirektoratet mener det er rom 
for å starte ett stort prosjekt i andre periode, og basert på samfunnsøkonomi vurderes Ringeriksbanen som mest aktuell. Når 
det gjelder Arna - Stanghelle mener Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet at prosjektet er blant dem som bør vurderes 
på nytt ved neste revisjon av Nasjonal transportplan, ettersom det ikke er rom for oppstart første seksårsperiode. Prosjektet
er foreløpig aktuelt for mulig oppstart siste seks år både hos Jernbanedirektoratet og Statens vegvesen når vi bruker 
kriteriene for porteføljeprioritering. Statens vegvesen vil utrede mulighetene for å innfri tunnelsikkerhets-56 

forskriften hvis prosjektet ikke blir prioritert, og vurdere mulighetene for skredsikringstiltak for eksisterende veilinje. 



Hallingdølen 9.10.2018



Rauland

E134



2022
Rv7:   56% 
E16:   17%
E134: 27%



Vestland har store utfordringar på samferdselsområdet, og ligg langt tilbake samanlikna med andre landsdelar i 
standard for veg- og banenettet. No er det Vestland sin tur til å bli prioritert i NTP. Over 90 % av transporten går på 
veg, og derfor må fordeling av samferdslemidlane stå i forhold til transportbehovet. Dei delane av landet som har 
lite jernbane må få ein høvesvis stødde andel av vegmidlane. Ein peikar vidare på at ein gjennom politisk styring 
sikrar ei rettferdig fordeling av jernbanemidlane og sikrar oppstart av K5 på Bergensbanen. Om lag 80 mrd. av NTP 
går til byvekstavtalane. I SVV sitt framlegg går heile auken til byvekstavtalen i Oslo. Reguleringsplan for Bybanen BT5 
i Bergen er no vedteken, og regjeringa må då sjølvsagt både sikra midlar til kontinuerleg utbygging av Bybanen, og 
også sikra 70%-løyving til BT5

Vestland fylkeskommune meiner at følgjande statlege prosjekt må få oppstart i første periode: 
a. Vestland fylkeskommune oppretthald at E16/Vossebanen Arna-Stanghelle (K5) er det høgast prioriterte av store 
investeringar, og meiner det er heilt uhaldbart at dette viktige prosjektet ikkje er prioritert i framlegget frå etatane. 
Prosjektet er viktig for liv og helse, det er planavklart og klart for realisering allereie i 2024.

Andre prioriterte statlege vegprosjekt.
G (siste punkt)
Nedkorting av reisetida for Bergensbanen til 4 timar er viktig for at tog skal bli konkurransedyktig med fly mellom 
Austlandet og Vestlandet. I tillegg til utbygging av Vossabanen må Ringeriksbana verte bygd ut i NTP-perioden. 

Vestland fylkeskommune, fylkestinget 13 - 15.6.2023



Viken fylkeskommunes prioritering av jernbaneprosjekter: 
1. Ringeriksbanen/FRE16: Viken fylkeskommune mener Ringeriksbanen/FRE16 må ha oppstart i første seksårsperiode.

Viken fylkeskommunes prioritering av ordinære veiprosjekter: 

1. E134 Oslofjordforbindelsen byggetrinn 2 og E134 Dagslett – E18 (kobling E6 - E134 – E18 – Viker-alternativet) 
2. Rv. 291 Holmenbrua. 
3. E16 Nymoen – Eggemoen.
4. Rv. 7 Ørgenvika – Kittilsviken
5. Rv. 22 Glommakryssing. 
6. E18 Retvet – Vinterbro. 
7. RV19 Moss, (E6 – Moss fergekai) 
8. Rv 4 Gjøvik – Oslo, planlegge en helhetlig løsning fra Gjelleråsen til Roa 
9. Tiltak på rv. 22 fra Sarpsborg (Årum) til Lillestrøm, jf. konseptvalgutredningen om veiforbindelser øst for Oslo. 
10. Planlegging av E134 vestfra – kobling E18. 

Viken fylkeskommune, fylkestinget 21.6.2023



3005

3049

3048

3006

3050

3051

3045

3046

3007

3047
3038

3039

3040

3052

3041

3043

3044

3042

30543053

3025

3023

3022

3019

3021

3020 3028

3024

3029 3027

3030

3031 3032

3026

3034
3033

3036

3035

3037

3001

3012

3013

3016

3003

3014

30153018

3002
3017

3004

3011

Hemsedal

Ål
Gol

Hol

Nesbyen

Nore og Uvdal

Flå

Ringerike

Sigdal

Rollag

Krøds-
herad

Modum
Hole

Flesberg Lier

Øvre
Eiker

DrammenKongsberg

Jevn-
aker Lunner

Hurdal

Eidsvoll

Nanne-
stad

Ullens-
aker

NesNitte-
dal Gjerdrum

Aurskog-
Høland

Rælingen
Løren-
skog

EnebakkNordre
Follo

Bærum

Asker

Nes-
odden

Frogn
Ås

Vestby

Lillestrøm

Sarps-
borg

Indre Østfold

Marker

Rakke-
stad

Are-
mark

Halden

Hvaler

Fredrik-
stad

Råde

Våler

Moss

Skiptvet

Nye Buskerud



RingHall Alliansen
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RingHall - Alliansen

Fase 1

Samle næringslivet i Ringeriksregionen - og Hallingdal til felles innsats for:

• Å få på plass Ringeriksporteføljen som fyrste trinn på vegen til Oslo – Bergen 4 timar. 
Målsettina er raskast mogeleg byggestart på prosjektet og topp prioritet i komande NTP 
2025 - 2037

• Arbeide for at E16 Eggemoen – Nymoen og Vegpakke Hallingdal blir prioritert i 
komande NTP fyrste del av planperioden

Fase 2

• Utvida næringssamarbeid

• Nye Buskerud

Arbeidet må skje i nært samarbeid med med det politiske miljøet



Mål

Eit tettare samarbeid mellom næringslivet i Hallingdal og Ringerike 
som bidrag for å sikre ei positiv utvikling i desse regionane.

Større tyngde med ein samla region som dekker eit stort geografisk 
område – og som i all hovudsak har felles agenda

Gjensidig nytte av kvarandre – eks. reiselivet i Hallingdal, 
industrisatsinga i Ringerike og t.d. Treklyngen vil kunne gje store 
ringverknadar



RingHall – Alliansen  Stiftere

• Ringerike Næringsforening

• Næringssammenslutning Hallingdal

• NHO Viken Oslo

• LO Ringerike og Hallingdal

Støttespillere

• Sparebankstiftelsene i hhv Hallingdal og Ringerike

• Regionrådene i Hallingdal og Ringerike



Organisering

• Ringerike Næringsforening kan påta seg sekretariats rollen. Foreningen vil selv legge 
penger inn samarbeidet direkte

• Organiseres som et prosjekt i RNF, eller som egen organisasjon om det er ønskelig. 
Anbefaler prosjekt i første fase – med samarbeidsavtaler mellom partene.

• Etableres med månedlige møter for styringsgruppa

• Arbeidsutvalg med innleid bistand

• Finansiering som spleiselag

• Tett samarbeid med regionrådene

| 31



Arbeidsform

• Kunnskapsbasert

• Skapa engasjement

• Fremstå koordinert og samla i alle samanhengar og i nært samarbeid 
med dei politiske samarbeidsorgana

• Forankre bodskap

• Felles front og felles bodskap

• Tett dialog og direkte påverknad 



Økonomi

• Ønsker støtte til:
• Vurderinger utvidet næringssamarbeid

• Kartlegging, analyse
• Samlinger

• Støtte RingHall Alliansen for realisering av Ringeriksporteføljen og 
veiprosjektene Vegpakke Hallingdal og Nymoen – Eggemoen 

Finansiering
• Næringslivet
• Sparebankstiftelsene?
• Regionråd?
• Andre?



MED SAMARBEID VIL ME LYKKAST – SJØLV OM DET AV OG TIL KAN VERKE HÅPLAUST 



SYNSPUNKT?


