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SAK 05-15  UTGREIING OM VEGSAMBAND MELLOM AUSTLANDET OG 
VESTLANDET 

 
Saksopplysning 
21.1.2015 overleverte Statens vegvesen rapport «Utredning om forbindelser mellom Østlandet 
og Vestlandet» til samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen. 
Hovudbodskapen er at det er ynskjeleg å plukke ut nokre få hovudsamband for å sikre at det 
blir nødvendige midlar til større utbyggingar av desse. Og målet er å få til vegsamband 
mellom aust og vest med 100 prosent opningstid, heile året og heile døgnet. 
E134 over Haukeli og riksveg 7/52/E16 over Hemsedalsfjellet er foreslått prioritert når 
sambanda mellom aust og vest skal utbetrast. Rv7 Hardangervidda er ikkje prioritert som eit 
av hovudsambanda. 
Presentasjon frå overleveringa ligg her. 
 
Utgreiinga er ein del av planarbeidet til neste Nasjonal Transportplan, og no skal den ut på 
brei høyring med svarfrist i løpet av mai i år. 
 
Hallingtinget drøfta problemstillingane i sak 05/14 der konklusjonane var: 
Hallingtinget står fast ved tidlegare prioriteringar  i forhold til vegar: 
− Standardheving av vegar som til dels er sterkt nedkøyrte 
− Vegpakke Hallingdal, strekninga Ørgenvika – Gol 
− Ny veg Rv.52 Gol – Robru  
− Utbygging av E16 Sandvika – Hønefoss 
− E16 mot Gardermoen, med strekninga Olum – Eggemoen 
− Igangsetjing av overordna planarbeid Rv7 Hardangervidda, mellom Haugastøl og Maurset 
 
Aust – vest samband 
− Hallingtinget støttar Regionrådet sine synspunkt i forhold til at det ikkje er hensiktsmessig 

å peike ut eit aust – vest samband som skal vera «merkbart betre», ut frå relativt små 
trafikkmengder. Og der det og er eit mål å overføre mykje av godstrafikken til bane og 
sjø, samstundes som det meste av trafikken er undervegs trafikk. 

− Rv7 og Rv52 er likeverdige vegar som det skal arbeidast for nødvendig standardheving og 
regularitet. 

 
IS Rv7 og Hardangerviddatunnelene AS har gjeve uttale i forhold til Rv7 Hardangervidda, 
vedlegg 1. 
 
Vurdering 
Det er positivt at Rv7/Rv52 er foreslått som hovudveg aust - vest. Dette gjer at viktige tiltak 
på både Rv7 og Rv52 lettare kan gjennomførast. Samstundes er det viktig at Hallingdal i den 
komande prosessen også arbeidar aktivt for at Rv7 Hardangervidda blir sikra god standard og 
reell vinterregularitet, som eit av dei prioriterte aust – vest sambanda. 
 
Det er og lagt ved vedlegg 2 med utdrag rapport spesielt i forhold til Rv52 og Rv7 og 
bakgrunn for dei tilrådingar som er gjort, i tillegg nokre moment som kanskje kan vera 
relevant i vidare debatt. 
 
 

http://www.vegvesen.no/_attachment/770913/binary/1010870?fast_title=%C3%98st-vest.pdf
http://www.vegvesen.no/_attachment/770913/binary/1010870?fast_title=%C3%98st-vest.pdf
http://www.vegvesen.no/_attachment/770946/binary/1010872?fast_title=Utredning+om+forbindelser+mellom+%C3%98stlandet+og+Vestlandet_redg210115.pptx


   

2 
 

Dagleg leiar reknar med at Regionrådet vil ha innleiande drøftingar for det vidare arbeidet. I 
forhold til uttale vil det vera naturleg at det er sak på Hallingtinget i april. Det er førebels 
ikkje kome attendemelding på fristar i forhold til Buskerud fylkeskommune si handsaming av 
saka. 
 
Ål 23.1.2015 
Knut Arne Gurigard 
Dagleg leiar 
 
Vedlegg 1:  Uttale frå IS Rv7 og Hardangerviddatunnelene AS, dat. 22.1.2015 
Vedlegg 2:  Utdrag rapport og nokre kommentarar 
 



 
 

FELLES UTTALE ISRV7 OG HARDANGERVIDDATUNNELENE AS 
VEDR. RAPPORT 

«Utredning om forbindelser mellom «Østlandet og Vestlandet» 
 

• IS Rv7 og Hardangerviddatunnelene AS kan ikkje akseptere prioriteringa av Rv7 
Hardangervidda, det einaste aust - vest sambandet som blir nedprioritert i aust-vest 
utgreiinga, som er utarbeida av Statens vegvesen.  

• Rv7 er i dag den kortaste og raskaste vegen mellom Oslo og Bergen og vil også vera det i 
framtida, med utbygging i tråd med dei andre aust – vest sambanda. 

• IS Rv7 og Hardangerviddatunnelene AS registrerar at dei regionale effektane ikkje er vurdert 
i samband med aust-vest utgreiinga. Det meste av trafikken er undervegs trafikk som i stor 
grad tener ulike område. For Hallingdal og Hardanger som nokon av dei største 
reiselivsregionane i landet er Rv7 aust – vest, det desidert viktigaste vegsambandet.   

• Fordelingsverknadane er ikkje vurdert, men forslåtte strategiar vil utan tvil føre til at store 
delar av Hallingdal og Hardanger kjem dårlegare ut enn ved dagens situasjon. 

• Utbygging av ein vintersikker veg over Hardangervidda er m.a. avgjerande for utvikling av 
næringslivet/reiselivet og som gjev auka moglegheit for heilårsturisme. 

• Hardangerviddatunnelen som konkret tiltak vil sikre regulariteten vinterstid og det vil vera 
det beste tiltaket for villreinkryssing av riksvegen. 

• I Regional plan for Hardangervidda (fylkesdelplan) står det m.a. i retningslinjene: «Rv 7 er 
etablert som en samfunnsmessig viktig vinteråpen veg over Hardangervidda. Arbeidet med 
planlegging av miljøtunneler og høyfjellsprofiler på strategiske steder på traséen skal 
videreføres, samtidig som Hardangerviddatunnelen som et nytt alternativ utredes. Begge 
løsninger vil sikre villreintrekk til alle årstider og forbedre sikkerhet og framkommelighet for 
trafikantene. Valg av løsning og realisering bør skje snarest mulig.» 

• Vi krev at KVU for Rv7 over Hardangervidda blir ferdigstilt og vurdert på sjølvstendig 
grunnlag all den tid sambandet dekkjer viktige regionale behov og samstundes er den 
kortaste og dermed og den raskaste korridoren mellom Bergensregionen og det sentrale 
Austlandet. 

 

       

       Tor Egil Buøen                        Tony Kjøl 

       Leiar IS Rv7                        Styrele iar Hardangerviddatunnelene AS 
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Aktuelle deltemaer  
– Tilgang til et større arbeidsmarked  
– Tilgang til nye handels- og fritidsmønster  
– Eksisterende næringsliv 
– Strukturelle endringer innen næringsliv og handel  
– Endret arealbruk, herunder lokalt utbyggingsmønster  
– Kommunikasjonsknutepunkter  
– Regiondannelse og senterstruktur 
– Turisme 

8.3 Lokale og regionale virkninger 
Sak 05-15, vedlegg 2
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Trafikkfordeling ved føreslåtte prioriteringar  
Sak 05-15, vedlegg 2



• Det vil vera viktig å få fram at dei ulike aust – vest sambanda tener ulike 
område/regionar og det er fyrst og fremst her trafikken blir skapt. 

• Dei regionale konsekvensane er ikkje vurdert. NB!! Det er dette alle 
vektlegg, både «vinnarar og taparar». Eventuelle fordelingseffektar er 
heller ikkje vurdert. 

• Med det forslaget som ligg føre vil realitetane vera: 
– E16 via Valdres vil bli ein vintersikker heilårsveg som allereie er 

prioritert som ein form for  hovudveg i dagens NTP.  
– Rv7/Rv52 og E134 vil bli prioriterte hovudvegar. 
– Rv7 Hardangervidda er "stuck in the middle», og vil eventuelt bli den 

einaste vegen som ikkje har ein prioritet.  
• Fylkeskommunane Buskerud, Hordaland og Telemark har allereie vedteke 

at Rv7 Hardangervidda må prioriterast som ein vintersikker veg i samband 
med fylkesdelplan Hardangervidda. Fylkesdelplan er gjennomført etter 
pålegg frå Staten. 

 

Moment som kan vera viktige på vegen 
Sak 05-15, vedlegg 2



• Hallingdal må vera fornøgd med at Rv7/Rv52 er 
foreslått som ein hovudveg aust - vest. Dette 
gjer at viktige tiltak på både Rv7 og Rv52 
lettare kan gjennomførast. Samstundes er det 
viktig at Hallingdal i den komande prosessen 
også arbeidar aktivt for at Rv7 Hardangervidda 
blir sikra god standard og reell vinterregularitet, 
som eit av dei prioriterte aust – vest sambanda. 

 

Hallingdal sin ståstad? 
Sak 05-15, vedlegg 2


	Sak 05-15, vedlegg 2.pdf
	Lysbildenummer 1
	Lysbildenummer 2
	Lysbildenummer 3
	Lysbildenummer 4
	Lysbildenummer 5
	Lysbildenummer 6
	Lysbildenummer 7
	8.3 Lokale og regionale virkninger
	Lysbildenummer 9
	Trafikkfordeling ved føreslåtte prioriteringar 
	Moment som kan vera viktige på vegen
	Hallingdal sin ståstad?




